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I POSTANOWIENIA OGÓLNE 

1. Bocznica kolejowa. 

1.1. Nazwa i lokalizacja. 
Bocznica kolejowa „Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 24”. 

 
1.2. Punkty odgałęzienia. 

 
Bocznica „Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 24” jest normalnotorową bocznicą stacyjną 

odgałęziającą się na stacji Łódź Żabieniec od toru nr 6a rozjazdem nr 5 w km 62,551 linii 

kolejowej nr 15 Bednary – Łódź Kaliska, zarządzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe 

S.A. Początek bocznicy stanowi koniec rozjazdu nr 5 (km 0,0+ 27,25) stanowiący granicę 

terenu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Koniec bocznicy od stanowi kozioł oporowy na 

torach 442, 443, 445.2 

 
1.3. Tory dojazdowe. 

 
1) Nie dotyczy 

 
1.4. Przeznaczenie bocznicy kolejowej. 

 
1) Bocznica jest przeznaczona i przystosowana dla potrzeb eksploatacyjnych w zakresie 

świadczonych usług a mianowicie do: 

➢ Przyjmowania przesyłek wagonowych, 

➢ Zdawania próżnych wagonów po wyładunku, 

➢ Przyjmowania próżnych wagonów pod załadunek, 

➢ Wysyłania przesyłek wagonowych. 

2) Wykonywania pracy manewrowej związanej z: 

➢ Zabieraniem wagonów z punktu zdawczo-odbiorczego i podstawianiem ich na 

punkty ładunkowe, 

➢ Zabieraniem wagonów z punktów ładunkowych i odstawianiem ich na tory 

zdawczo-odbiorcze lub na inne punkty ładunkowe, 

➢ Wykonywaniem manewrów w rejonie bocznicy. 

3) Tory bocznicy nie są wykorzystywane jako tory dojazdowe do innych dróg kolejowych 
zarządzanych przez innych zarządców. 

 
1.5. Status bocznicy kolejowej. 

 
1) Bocznica kolejowa jako całość posiada status obiektu infrastruktury usługowej. 

 

2. Użytkownik bocznicy kolejowej. 

 
2.1. Nazwa i siedziba. 

 
1) Użytkownikiem bocznicy kolejowej jest „CENTROSTAL Łódź S.A.” 91-341 Łódź, ul. 

Brukowa 24. 
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2.2. Podstawa do zarządzania infrastrukturą kolejową. 

1) Bocznica eksploatowana jest na podstawie świadectwa bezpieczeństwa wydanego 

przez Prezesa UTK dla użytkownika bocznicy kolejowej. 

2) Prawo do użytkowania terenu na którym jest położona bocznica kolejowa na 

podstawie wieczystego użytkowania na mocy Aktu Notarialnego Repetytorium A 

2213/92 w obrębie B-31. 

 

3. Postawa prawna i cel opracowywania regulaminu. 

 
1) Podstawą prawną opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej jest § 6 ust. 3 

rozporządzenia Ministra Infrastruktury z 18 lipca 2005 r. w sprawie ogólnych 

warunków prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji. 

2) Regulamin pracy bocznicy kolejowej „Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 24”, 

określa techniczne i organizacyjne warunki realizacji zadań zarządcy infrastruktury 

kolejowej oraz wykonywania przewozów kolejowych i czynności ładunkowych. 

 

4. Zakres obowiązywania regulaminu. 

 
1) Regulamin obowiązuje: 

➢ Pracowników użytkownika bocznicy wykonujących pracę na bocznicy. 

➢ Pracowników licencjonowanego przewoźnika kolejowego obsługującego tory 

grupy zdawczo – odbiorczej (maszynista, ustawiacz, manewrowy). 

➢ Pracowników przedsiębiorcy PUH VOOPER z siedzibą w Gutkowie, 

utrzymującego infrastrukturę kolejową (toromistrz, konserwator zwrotnic). 

 

5. Przepisy wewnętrzne. 

 
5.1. Przepisy własne. 

1) Użytkownik bocznicy „Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 24” posiada własne 
przepisy wewnętrzne zatwierdzone przez Zarząd Spółki: 
➢ Przepis wewnętrzny o technice pracy manewrowej i sygnalizacji obowiązujący 

na bocznicach kolejowych „CENTROSTAL Łódź S.A.” w Łodzi, 
➢ Przepis wewnętrzny obsługi utrzymania urządzeń sterowania ruchem kolejowym 

na bocznicach kolejowych „CENTROSTAL Łódź S.A.” w Łodzi, 
➢ Przepis wewnętrzny utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicach 

kolejowych „CENTROSTAL Łódź S.A.” w Łodzi 
5.2. Przepisy innego zarządcy infrastruktury. 

Nie dotyczy 

5.3. Przepisy przewoźnika kolejowego. 

Nie dotyczy 

5.4. Wykaz podmiotów mających obowiązek zapoznania się z przepisami 

wewnętrznymi obowiązującymi na bocznicy. 

1) Przewoźnicy kolejowi (pracownicy drużyn manewrowych i trakcyjnych). 
2) PUH VOOPER (toromistrz, konserwator zwrotnic). 
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II OPIS BOCZNICY KOLEJOWEJ 
 

1. Tory.2 
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dojazdowy 

 
k.r. 5 

p.r. 
105 

 
198 

 
- 

 
- 

 
6,30 

 
441 

 
zdawczo
-
odbiorczy 

 
p.r. 105 

 
k.r. 
443 

 
368 

 
324 

 
32 

 
6,30 

 

 
442 

zdawczo-
odbiorczy oraz 

na i 
wyładunkowy 

 

 
k.r. 105 

 

 
k.o. 

 

 
648 

 

 
256 

 

 
25 

 

 
6,30 

443 
na i 

wyładunkowy 
k.r. 443 k.o. 225 225 22 4,00 

uchylony 

445 
na i 

wyładunkowy 
k.r. 443 k.o. 192 192 19 4,00 

uchylony 

uchylony 

uchylony 

Razem    1631 997 98  

Legenda: k.o. - kozioł oporowy, p.r. – początek rozjazdu, k.r. – koniec rozjazdu 

 

1) Maksymalna pojemność bocznicy wynosi 98 wagonów dwuosiowych na długości 

użytkowej torów bocznicy. 

2) Nominalna pojemność bocznicy na której będzie mogła być wykonywana praca 

manewrowa w pełnym zakresie wynosi 60% maksymalnej pojemności bocznicy co 

stanowi: 98 wag x 0.6 = 59 wagonów dwuosiowych. 

3) Tory bocznicy nie są zelektryfikowane. 

4) Punkt zdawczo - odbiorczy znajduje się na międzytorzu torów 441 – 442 za ukresem 

rozjazdu 440 w km 0,242 i jest osygnalizowany tablicą na gruncie. 

5) Punkty ładunkowe oraz urządzenia przeznaczone do prac ładunkowych zostały 

opisane w Rozdziale II punk 3 niniejszego regulaminu. 

6) Szczegółowe zróżnicowanie profilów torów bocznicy zawarte jest na arkuszach planu 

schematycznego bocznicy. 
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2. Rozjazdy, skrzyżowania torów.2 

 
Na terenie bocznicy „Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 24” znajdują się rozjazdy: 

 
numer 
rozjazdu 

typ promień skos typ 
szyn

y 

typ 
podrozjazdnic 

rodzaj 
nastawiania 

położenie 
zasadnicze 

 

 
5 

 

 
Zwyczajny 

 

 
190 

 

 
1:9 

 

 
S 49 

 

 
drewniane 

 
elektryczny – 

dyżurny ruchu 

LCS Zgierz 

na tor nr 6a 

stacji łódź 

Żabieniec, 

w zarządzie 

PKP PLK 

S.A. 

 
105 

 
Zwyczajny 

 
190 

 
1:9 

 
S 49 

 
drewniane 

ręczny – 
drużyna 

manewrowa 

na tor nr 
441 

 

 
uchylony 

        

 
443 

 
Zwyczajny 

 
205 

 
1:9 

 
S 49 

 
drewniane 

ręczny – 
drużyna 

manewrowa 

na tor nr 
443 

 
uchylony 

 
uchylony 

 
uchylony 

 

 

3. Obrotnice, suwnice i wywrotnice wagonowe. 

 
Nie dotyczy. 

 

4. Kolejowe obiekty inżynieryjne. 

 
Nie dotyczy 

 

5. Przejazdy kolejowo drogowe i przejścia.2 

 
Teren bocznicy, w tym tor nr 442 na długości od hali do k.o. zabudowany jest płytami 
służącymi do manipulowania pojazdami załadowczymi typu reach tacker 

 

6. Wagi wagonowe. 

Nie dotyczy. 

 

7. Inne urządzenia. 

Nie dotyczy. 
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8. Bramy kolejowe. 

 
1) Nad torem nr 441 i 442 w km 0,479 znajduje się brama wjazdowa do bocznicy, nad 

torami nr 441, 442, bocznica posiada bramy przejazdowe przez hale bocznicową. 

Skrzydła bram wyposażone są w uchwyty zabezpieczające je przed samoczynnym 

zamknięciem2. 

2) Na skrzydłach bramy umieszczone są dwustronnie tarcze D 1 „Stój”. Klucze od bramy 

posiada ochrona zakładu. 

3) Na czas obsługi bocznicy pracownik ochrony otwiera bramę, zabezpiecza skrzydła 

bramy poza skrajnią przed samoczynnym jej zamknięciem. 

4) Po zakończeniu obsługi pracownik ochrony zamyka bramę. 

 

9. Urządzenia zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym. 

 
Nr zwrotnicy/ 

wykolejnicy/Sygnalizatory 

Zasadnicze 

położenie 
Sposób 

nastawiania 
Uzależnienie Uwagi 

Wk 6 nałożona 
elektryczny – 

dyżurny ruchu 

LSC Zgierz 

Tak, z 
rozjazdem 
nr 5 

W zarządzie PKP 

Polskie Linie 

Kolejowe S.A. 

Tm 9 stój 
elektryczny – 

dyżurny ruchu 

LSC Zgierz 

Tak, z 
rozjazdem 
nr 5 

W zarządzie PKP 

Polskie Linie Kolejowe 

S.A. 

Licznik osi n/d n/d 
Tak, z 

rozjazdem 
nr 5 

W zarządzie PKP 

Polskie Linie 

Kolejowe S.A. 

 
 

1) Zasadnicze położenie zwrotnicy jest wtedy, gdy część przeciwwagi pomalowana na 

biało jest skierowana do góry. W tym położeniu muszą być nastawione wszystkie 

zwrotnice na bocznicy po zakończeniu pracy manewrowej. 

2) Położenie zasadnicze rozjazdów na bocznicy opisane zostało w Rozdziale II punkt 2 

niniejszego regulaminu. 

 

10. Posterunki techniczne. 

 
Bocznica stanowi jeden okręg nastawczy bez posterunków ruchu. 

 

11. Wskaźniki i tablice. 

 
1) Tarcza zatrzymania „D1” - Stój, umieszczona są na bramach hal na bocznicy. 

Pominięcie tarczy zatrzymania D1 Stój jest dozwolone tylko wówczas gdy brama jest 

otwarta w związku z tym tarcza obrócona o 90 stopni. 

2) Tarcza zaporowa „Z1” znajdują się na zakończeniu toru nr 442, 443, 4452. 

3) Wskaźniki „W 17 - ukres” umieszczone w miejscach łączenia się torów gdzie odległość 

między osiami torów wynosi 3,75 m. Oznacza to miejsce do którego na torze może 

stać tabor. 

4) Na międzytorzu nr 441 i 442 znajduje się tablica z napisem: punkt zdawczo – odbiorczy. 

5) Stosowane na bocznicy wskaźniki nie oświetla się dodatkowo. 
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12. Oświetlenie bocznicy kolejowej. 

 
1) Na bocznicy oświetlenie elektryczne jest włączane i wyłączane ręcznie. 

2) Słupy znajdują się w lokalizacjach. 
 

 
Lp. 

 
Nr 

słupa 

 
Typ słupa 

Typ 
wysięgnika 

symbol / dł. Ram. / 

kąt 

 
Typ źródła 

światła 

 

Sposób sterowania włącznikiem 

/ wyłącznikiem 

1. 1/1 
Słup betonowy 

metalowy/150/5° 400W sodowe Sterowanie ręczne 

2 
2/1 

Słup betonowy 
metalowy/150/5° 400W sodowe Sterowanie ręczne 

3 3/1 
Słup betonowy 

metalowy/150/5° 400W sodowe Sterowanie ręczne 

 
4 

 
4/1 

Przytwierdzone 

do ściany 

budynku 

 
metalowy/150/5° 

 
400W sodowe 

 
Sterowanie ręczne 

 
5 

 
5/1 

Przytwierdzone 

do ściany 

budynku 

 
metalowy/150/5° 

 
400W sodowe 

 
Sterowanie ręczne 

 
6 

 
6/1 

Przytwierdzone 

do ściany 

budynku 

 
metalowy/150/5° 

 
400W sodowe 

 
Sterowanie ręczne 
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III PROWADZENIE RUCHU KOLEJOWEGO 
 

1. Okręgi nastawcze. 

 
1) Teren bocznicy „Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 24” stanowi jeden okręg 

nastawczy bez posterunku ruchu. 

 

2. Rejony manewrowe bocznicy kolejowej. 

 
1) Teren bocznicy stanowi jeden rejon manewrowy. 

2) W rejonie manewrowym może pracować wyłącznie jeden pojazd trakcyjny. 

 

3. Środki łączności. 

 
1) Na bocznicy „Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 24” do komunikowania się 

pracowników między sobą oraz z podmiotami zewnętrznymi w ramach czynności 

związanych z jej obsługą wykorzystywana jest łączność telefoniczna w 

ogólnodostępnych  pasmach  operatorów  krajowej  telefonii  bezprzewodowej, 

z wykorzystaniem komórkowych urządzeń telekomunikacji. 

2) Sygnałami zezwalającymi na jazdę manewrową na terenie bocznicy kolejowej 

„Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 24” są sygnały ręczne podawane drużynie 

trakcyjnej przez kierownika manewrów. 

 

4. Uzgadnianie ruchu kolejowego przez połączenie z infrastrukturą styczną. 

 
1) Uzgadnianie potrzeb i zgód na wykonanie jazd manewrowych pomiędzy bocznicą a 

stacją Łódź Żabieniec odbywa się na zasadzie dyspozycji (uzgodnień) pomiędzy 

zarządcą infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. (stacja Łódź Żabieniec) a 

użytkownikiem bocznicy, za pośrednictwem przewoźnika kolejowego wyznaczonego 

do koordynowania pracy manewrowej. 

 

5. Układanie drogi przebiegu. 

 
1) Drogi przebiegu w okręgu nastawczym bocznicy „Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 

24” układa ustawiacz (kierownik manewrów) lub manewrowy na polecenia kierownika 

manewrów. 

2) Przed przystąpieniem do obsługi rozjazdów należy dokonać wzrokowego sprawdzenia 

ich położenia, stanu technicznego. 

3) Przed rozpoczęciem układania drogi przebiegu należy upewnić się czy wszystkie ruchy 

manewrowe zostały zakończone, tabor jest zabezpieczony przed zbiegnięciem oraz 

czy tabor kolejowy znajduje się poza ukresami rozjazdów. 

4) Układanie drogi przebiegu dokonuje się od najdalej położonej zwrotnicy zgodnie z 

planowanym kierunkiem jazdy manewrowej. 

5) Bramy na bocznicy –otwiera ochrona obiektu na polecenie kierownika manewrów. 

6) Otwarcie bramy kolejowej nie jest równoznaczne z wydaniem zgody na uruchomienie 

jazdy  manewrowej.  Zezwoleniem  na  jazdę  manewrową  po  otwarciu  bramy 
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wjazdowej/wyjazdowej na/z bocznicy kolejowej „Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 

24” jest sygnał „Do mnie” dawany przez pracownika drużyny manewrowej. 

7) Skrzydła bramy kolejowej są osygnalizowane sygnałami D1 „Stój”. 
 

 

6. Pozwolenie na jazdę. 

 
1) Wagony do podstawienia dla bocznicy „Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 24” są 

podstawiane przez licencjonowanego przewoźnika kolejowego ze stacji Łódź 

Żabieniec. 

2) Wyjazd lokomotywy manewrowej i składów manewrowych z torów stacji Łódź 

Żabieniec na tor komunikacyjny nr 440 odbywa się następująco: 

a. Dyżurny ruchu odcinkowy nr 1 LCS Zgierz, po omówieniu planu pracy 

manewrowej i ułożeniu drogi przebiegu, zezwala na wyjazd składu 

manewrowego na tor nr 440 poprzez wyświetleniu sygnału Ms2 „Jazda 

manewrowa dozwolona" na tarczy manewrowej Tm 3 z toru stacyjnego nr 106, 

lub poprzez wydanie zezwolenia na jazdę manewrową za pomocą 

radiołączności manewrowej w przypadku usterki urządzeń srk. 

b. Wagony na tor stacyjny nr 106 z pozostałych torów stacji są ciągnięte a potem 

na samą bocznicą wpychane. 

c. Po zatrzymaniu składu manewrowego przed rozjazdem nr 105 drogę przebiegu 

z toru nr 440 na tor nr 441 lub nr 442 układa drużyna manewrowa 

licencjonowanego przewoźnika kolejowego przez przełożenie rozjazdu nr 105 

w wymagane położenie. 

d. Kierujący manewrami licencjonowanego przewoźnika kolejowego po ułożeniu 

drogi przebiegu na bocznicę podaje sygnały ręczne maszyniście na 

uruchomienie składu manewrowego. 

3) Wyjazd lokomotywy manewrowej luzem lub składu manewrowego z toru nr 440 na 

stację Łódź Żabieniec: 

a. Po wyjechaniu z bocznicy za rozjazd nr 105 kierujący manewrami 

licencjonowanego przewoźnika kolejowego zgłasza za pomocą urządzeń 

radiołączności manewrowej dyżurnemu ruchu odcinkowemu nr 1 LCS Zgierz 

potrzebę przygotowaniu drogi przebiegu na wyjazd z bocznicy na tor stacyjny nr 

106. 

b. Dyżurny ruchu odcinkowy nr 1 LCS Zgierz, po ułożeniu drogi przebiegu, zezwala 

na wyjazd składu manewrowego z toru nr 440 poprzez wyświetlenie sygnału Ms2 

„Jazda manewrowa dozwolona" na tarczy manewrowej Tm 9 lub poprzez wydanie 

zezwolenia na jazdę manewrową za pomocą radiołączności manewrowej w 

przypadku usterki urządzeń srk. 

c. Wagony na tor stacyjny nr 106 z toru komunikacyjnego nr 440 są pchane. 

4) Dyżurny ruchu odcinkowy nr 1 LCS Zgierz dla rejestracji jazd manewrowych z i w 

kierunku bocznicy prowadzi Książkę przebiegów R-142 w sposób wskazany 

regulaminem technicznym posterunku ruchu. 

5) Podczas spychania wagonów na bocznicę na pierwszym spychanym wagonie 

powinien znajdować się pracownik drużyny manewrowej przewoźnika, a w razie 
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zamkniętych bram skład należy zatrzymać i żądać od przedstawiciela bocznicy ich 

otwarcia. 

6) Warunkiem wjazdu na bocznicę „Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 24”jest otwarcie 

bramy wjazdowej bocznicy przez użytkownika bocznicy w km 0,479 oraz bram w hali 

przejazdowej. 

7) Składy całopociągowe składające się z 20 wagonów przybyłe na stację Łódź 

Żabieniec są przez licencjonowanego przewoźnika kolejowego podstawiane i 

dzielone ze względu na pojemność torów tak, że 15 wagonów jest podstawiane na 

tor nr 441 a 5 wagonów na tor nr 442. 
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IV WARUNKI TECHNICZNE OBSŁUGI BOCZNICY KOLEJOWEJ 
 

1. Ograniczenia dotyczące taboru. 

 
1) Na terenie bocznicy obowiązuje skrajnia budowli zgodna z PN -69/K-02057 skrajnia 

budowli A dla torów niezelektryfikowanych. 

2) Dla taboru na bocznicy obowiązuje skrajnia taboru zgodna z PN -70/K-02056. 

3) Bocznica taboru z przekroczoną skrajnią nie posiada. 

4) Na terenie bocznicy skrajników brak. 

5) Dopuszczalny nacisk osi taboru na szynę może wynosić 221 kN (22,5 T/oś) . 

6) Ze względu na maksymalną ilość podstawianych wagonów w jednej grupie oraz profil 

toru zdawczo-odbiorczego 6,30 %0 masa hamująca składu winna wynosić 8%. 

7) Dozwolona liczba wagonów przetaczanych w jednej grupie manewrowej bez 

obsadzenia hamulców ręcznych lub włączenia hamulców zespolonych: trzy wagony - 

12 osi. 

 

2. Maksymalne prędkości jazd manewrowych po torach bocznicy kolejowej. 

 
1) 5 km/h po torach bocznicy oraz podczas jazd manewrowych z towarami 

niebezpiecznymi1 

2) 3 km/h przy jeździe obok magazynów, ramp względnie obok budynków usytuowanych 

w pobliżu torów bocznicowych , 

3) 3 km/h przez przejazd kolejowo - drogowy 

4) 3 km/h przy dojeżdżaniu do wagonów w celu ich sprzęgnięcia jak i przy wykonywaniu 

pracy manewrowej innymi metodami, 

5) 3 km/h w czasie niesprzyjających warunków atmosferycznych ograniczających 

widzialność oraz przy wykonywaniu manewrów w porze ciemnej, 

 

3. Manewry przez przejazdy kolejowo – drogowe i przejścia. 

 
1) W czasie pracy manewrowej należy zachować szczególną ostrożność i podczas 

rozpoczęcia jazdy manewrowej podać sygnał Rp1 „Baczność” 

 

4. Ruch taboru spoza bocznicy po torach bocznicy. 

 
1) Pojazdy kolejowe z napędem licencjonowanego przewoźnika mogą poruszać 

się po wszystkich torach bocznicy. 

2) Każdorazowo przed rozpoczęciem ruchów manewrowych do obowiązków drużyny 

trakcyjnej należy danie sygnału Rp1 „Baczność”. 

 

5. Możliwość wykonywania manewrów taborem bocznicy po infrastrukturze 

stycznej. 

 
1) Użytkownik bocznicy nie korzysta z torów zarządcy infrastruktury kolejowej, z którym 

bocznica kolejowa jest połączona. 
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V ZASADY PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ 
 

 
1. Podmioty uprawnione do wykonywania manewrów. 

 
1) Pracownicy zatrudnieni przy obsłudze i wykonywaniu pracy manewrowej na bocznicy 

przy użyciu lokomotywy oraz przy utrzymaniu toru i rozjazdu muszą posiadać 

wymaganą kategorię zdrowia oraz odpowiednie egzaminy kwalifikacyjne na właściwe 

stanowisko ( Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. 

w sprawie pracowników zatrudnionych na stanowiskach bezpośrednio związanych z 

prowadzeniem i bezpieczeństwem ruchu kolejowego) oraz prowadzeniem określonych 

rodzajów pojazdów kolejowych2. 

2) Za zatrudnienie na bocznicy pracowników o wymaganych kwalifikacjach, wymaganym 

stanie zdrowia, ich szkoleniu okresowym i poddaniu się lekarskim badaniom 

okresowym  odpowiedzialny  jest  użytkownik  bocznicy  lub  operator  bocznicy 

w stosownych przypadkach. 

3) Pracownicy zatrudnieni przy wykonywaniu pracy manewrowej na bocznicy, powinni 

w czasie pracy przestrzegać postanowień niniejszego regulaminu pracy bocznicy 

kolejowej oraz postanowień Instrukcji wewnętrznych. 

4) Obsługę bocznicy (w tym wjazd z infrastruktury stycznej) wykonuje licencjonowany 

przewoźnik kolejowy. 

 

2. Tabor kolejowy przeznaczony do obsługi bocznicy kolejowej. 

 
1) Na bocznicy nie mogą wykonywać manewrów elektryczne pojazdy kolejowe oraz 

pojazdy kolejowe o rozstawie osi skrajnych wagonów wynoszącym minimum 3,5 m. 

 

 

3. Urządzenia i środki trakcyjne. 

 
1) Nie dotyczy. 

 

 

4. Obsada drużyn trakcyjnych i ich wyposażenie. 

 
1) Obsadę  lokomotywy  manewrowej  stanowi  jeden  pracownik 

posiadający uprawnienia do obsługi lokomotywy, 

2) Obsadę lokomotywy manewrowej stanowi Maszynista/ Prowadzący pojazdy kolejowe 

wyłącznie w obrębie bocznicy kolejowej. Obsadę oraz wyposażenie drużyny trakcyjnej 

zapewnia podmiot obsługujący bocznicę. 

3) Maszynista/ Prowadzący pojazdy kolejowe wyłącznie w obrębie bocznicy kolejowej na 

stanowisku pracy powinien posiadać, książkę pokładową pojazdu z napędem, prawo 

kierowania pojazdem kolejowym z napędem, świadectwo sprawności technicznej 

pojazdu szynowego. 
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5. Obsada drużyn manewrowych i ich wyposażenie. 

 
1) Obsadę i wyposażenie drużyny manewrowej zapewnia podmiot obsługujący bocznicę. 

2) Drużyna manewrowa składa się z ustawiacza będącego kierownikiem manewrów, lub 

ustawiacza i manewrowego. 

3) Dopuszcza się jednoosobową drużynę manewrową składająca się jedynie z kierownika 

manewrów, który jest jednocześnie wykonującym czynności manewrowe w przypadku 

obsługi bocznicy kolejowej „Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 24” lokomotywą 

manewrową bez wagonów (luzem) lub składów manewrowych składających się 

maksymalnie z 10 wagonów. 

4) Wyposażenie drużyn manewrowych stanowią przybory sygnałowe (chorągiewka 

sygnałowa, gwizdawka ustna, latarka oraz środki ochrony osobistej. 

 

6. Dozwolone sposoby wykonywania manewrów. 

 
1) Na bocznicy dokonuje się manewry systemem przetaczania docelowego lokomotywą 

manewrową. W wyjątkowych przypadkach dopuszcza się przetaczanie wagonów przy 

użyciu pojazdu drogowego. 

2) Wykonywanie manewrów systemem odrzutów na wszystkich torach bocznicy jest 

zabronione. 

 

7. Usytuowanie pojazdów trakcyjnych (lokomotyw) w składzie 

manewrowym. 

 
1) W czasie wykonywania manewrów lokomotywa manewrowa powinna znajdować się 

na czole lub na końcu manewrującego składu, musi być połączona z wagonami 

sprzęgiem śrubowym i przewodem hamulca zespolonego. 

2) Wagony podstawiane na bocznicę powinny być pchane. 

3) Maksymalna długość składu manewrowego jest ograniczona długością torów 

zdawczo-odbiorczych. 

4) Sprzęganie i rozprzęganie wagonów, podwieszanie nie używanych sprzęgów 

hamulcowych na wsporniki należy do obowiązków drużyny manewrowej, 

5) Sprzęganie i rozprzęganie wagonów oraz podwieszanie sprzęgów i węży 

hamulcowych należy do obowiązków drużyny manewrowej, 

6) Na bocznicy sprzęganie i rozprzęganie wagonów oraz pojazdów kolejowych będących 

w ruchu jest zabronione. Dotyczy to również pojazdu trakcyjnego, który jest sprzęgany 

lub rozprzęgany z wagonami. 

7) Szczegółowy opis sprzęgania i rozprzęgania taboru kolejowego znajduje się w 

przepisie wewnętrznym o technice pracy manewrowej i sygnalizacji obowiązujące na 

bocznicach kolejowych „CENTROSTAL Łódź S.A.” w Łodzi 

 

8. Zabezpieczenie taboru kolejowego przed zbiegnięciem. 

 
1) Zabezpieczenie pozostawionych pojazdów kolejowych, należy dokonać przez ich 

sprzęgnięcie, przez zakręcenie hamulca ręcznego, a w przypadku braku hamulca 

ręcznego - przez wyłożenie pod skrajne koła pojazdu kolejowego płóz hamulcowych, 

2) Zabezpieczenia pozostawionych na torach pojazdów kolejowych należy dokonać 

przed odczepieniem lokomotywy manewrowej, 
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3) Na torze zdawczo-odbiorczym nr 441 lub 442 zabezpieczenie pozostawionych 

pojazdów kolejowych należy do obowiązku: 

➢ uprawnionego pracownika przewoźnika, który te pojazdy na bocznicę przyprowadził 

do przekazania przedstawicielowi bocznicy, 

4) Usunięcia spod kół płóz hamulcowych i odhamowania hamulca ręcznego dokonuje 

kierownik manewrów po sprzęgnięciu lokomotywy manewrowej z zabieranymi 

pojazdami kolejowymi, 

5) Kierownik manewrów daje polecenie uruchomienia manewrów po sprawdzeniu czy są 

usunięte płozy hamulcowe spod kół pojazdów kolejowych, hamulce ręczne 

odhamowane i nie ma innych przeszkód do uruchomienia składu manewrowego, 

6) Za zabezpieczenie pozostawionych pojazdów kolejowych na torze bocznicy, 

odpowiedzialny kierownik manewrów - ustawiacz lub pracownik 

przewoźnika/operatora bocznicy w zależności od tego, kto pozostawienia tych 

pojazdów na torze dokonał, 

7) Za stan ilościowy i stan techniczny płóz, odpowiedzialny jest kierownik manewrów 

- ustawiacz, a w lokomotywie Maszynista/ Prowadzący pojazdy kolejowe wyłącznie 

w obrębie bocznicy kolejowej, 

8) Zabrania się pozostawiania płóz leżących na ziemi, płozy usunięte spod kół pojazdów 

kolejowych należy układać na stojaku we wskazanym miejscu, 

9) Nie należy używać do hamowania płóz hamulcowych z widocznymi uszkodzeniami, 

nieocechowanych oraz płóz z obcymi cechami, 

10) Płozy uszkodzone, nieocechowane lub z cechami obcymi należy przekazać do 

Kierownika terminala , który ma obowiązek w zamian za uszkodzone wydać płozy 

sprawne oznaczone cechą „CL” i numerem, 

11) Do hamowania i zabezpieczenia przed zbiegnięciem odstawionych pojazdów 

kolejowych na bocznicy stosowane są płozy hamulcowe, 

12) Płozy będące w użyciu, do typu szyny na bocznicy , do hamowania i zabezpieczania 

pojazdów przed zbiegnięciem stosuje się płozy typu PL1 pomalowane na kolor żółty, 

13) Płozy będące w użyciu należy oznaczyć cechami użytkownika bocznicy „CL” i kolejnym 

numerem 1,2,3 do 8, Płozy te należy objąć ewidencją. Ewidencję wydanych do użytku 

płóz hamulcowych prowadzi użytkownik bocznicy, 

14) Na terenie bocznicy wyznaczone są następujące miejsca znajdowania się płóz 

hamulcowych: 

➢ w rejonie toru 441 w stojaku 4 płozy oznakowane CL 1 DO CL 4 

➢ przy koźle oporowym na torze nr 445 4 płozy oznakowane CL 5 DO CL 8 
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VI ORGANIZACJA PRACY MANEWROWEJ 
 

1. Podstawianie wagonów na bocznicę kolejową. 

 
1) Wjazd na tory grupy zdawczo-odbiorczej z sieci zewnętrznej odbywa się na 

zasadach określonych w rozdziałach III do V niniejszego regulaminu. 

2) Przyjmowanie wagonów podstawianych przez przewoźnika na bocznicę odbywa się 

na torze nr 441 lub 442. 

3) Zabrania się podstawianie wagonów na tory ładunkowe bez uprzedniego 

sprawdzenia wagonów zgodnie z zasadami określonymi w rozdziale 7 niniejszego 

regulaminu. 

 

2. Zabieranie wagonów z bocznicy kolejowej. 

 
1) Wyjazd z torów grupy zdawczo-odbiorczej do sieci zewnętrznej odbywa się na 

zasadach określonych w rozdziałach III do V niniejszego regulaminu. 

2) Przekazywanie pojazdów kolejowych, przewoźnikowi odbywa się na torze 

bocznicowym nr 441 lub 442, po wcześniejszym wstawieniu wagonów lokomotywą na 

tory grupy zdawczo – odbiorczej. 

3) Zabrania się zabierania wagonów z bocznicy kolejowej VWP do sieci zewnętrznej bez 

uprzedniego sprawdzenia wagonów zgodnie z zasadami określonymi w rozdziale 7 

niniejszego regulaminu. 

 

3. Ważenie wagonów. 

 
Nie dotyczy. 

 

4. Planowanie pracy manewrowej. 

 
1) Praca manewrowa na bocznicy kolejowej „Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 24” 

powinna być organizowana i wykonywana sprawnie i terminowo, bez naruszania zasad 

bezpieczeństwa pracy oraz bezpieczeństwa osobistego pracowników, zgodnie z 

obowiązującymi przepisami wewnętrznymi obowiązującymi na bocznicy „Centrostal 

Łódź S.A. ul. Brukowa 24” oraz postanowieniami niniejszego regulaminu. 

2) Bocznica kolejowa „Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 24” nie posiada ograniczeń w 

zakresie pory dnia lub liczby obsług i jest uzależniona od jej pojemności. 

3) Obsługa bocznicy jest dokonywana operatywnie po uzgodnieniu przewoźnika 

z użytkownikiem bocznicy w zależności od potrzeb (dyspozycji taborowych) przez całą 

dobę. 

4) Za planowanie i nadzór nad obsługą bocznicy kolejowej odpowiada użytkownik 

bocznicy (Kierownik terminala ). 

 

5. Powiadamianie pracowników. 

 
1) Osobą odpowiedzialną za planowanie pracy na bocznicy jest pracownik użytkownika 

bocznicy (Kierownik terminala ). 

2) W przypadku planowanej obsługi bocznicy przez przewoźnika kolejowego do 
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obowiązków Kierownika terminala należy: 

➢ sprawdzenie dostępności torów dla przyjęcia składu manewrowego. 

➢ powiadomienie zainteresowanych pracowników (ochrona) o zamierzonej obsłudze 

podając termin awizowanego wjazdu (dzień oraz godzina). 

➢ wydanie dyspozycji taborowych związanych z planowanym podstawieniem 

wagonów pod rozładunek, czasem ich trwania oraz planowym terminem 

wystawienia składu manewrowego na tor zdawczy. 

3) Do obowiązków Kierownika terminala należy zgłaszanie do przewoźnika kolejowego 

terminu przekazania wagonów na torze zdawczym po zakończeniu wyładunku oraz 

uczestnictwo w odbieraniu i zdawaniu wagonów przewoźnikowi kolejowemu. 

4) W ramach zawartej umowy pomiędzy użytkownikiem bocznicy, a licencjonowanym 

przewoźnikiem kolejowym, przewoźnik kolejowy jest zobowiązany do nadzoru nad 

planowaniem jazd manewrowych dotyczących wjazdów i wyjazdów na infrastrukturę 

kolejową styczną PKP PLK S.A. 
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VII OBSŁUGA PUNKTÓW ZDAWCZO – ODBIORCZYCH I ŁADUNKOWYCH 
 

 
1. Przyjmowanie wagonów na puntach zdawczo - odbiorczych. 

 
1) Punkt odbiorczy usytuowany jest w km 0,242 bocznicy na torach 441 i 442, na gruncie 

oznaczony tablicą z napisem punkt zdawczo-odbiorczy usytuowaną w międzytorzu. 

2) Po wjeździe składu manewrowego z sieci wewnętrznej na tory grupy zdawczo-

odbiorczej, użytkownik bocznicy powinien sprawdzić wagony pod względem stanu 

sprawności technicznej i stanu ładunku. 

3) Przyjmowanie wagonów odbywa się na podstawie „Wykazu zdawczego” lub innego 

dokumentu przewoźnika (protokołu), wymienionego w umowie zawartej między 

stronami, tj. między przewoźnikiem a upoważnionym przedstawicielem bocznicy. 

Dokument  zdawczy  należy  sporządzić  w  co  najmniej  3  egzemplarzach, 

z których jeden egzemplarz z potwierdzeniem zdania i przyjęcia pojazdu otrzymuje 

przedstawiciel bocznicy, a dwa egzemplarze pozostają u przewoźnika. 

4) Przekazanie wagonów na punkcie zdawczo - odbiorczym dokonują ze strony 

przewoźnika uprawniony pracownik przewoźnika, a ze strony użytkownika bocznicy 

wyznaczony przez niego pracownik. Pracownik bocznicy przyjmujący wagony od 

przewoźnika potwierdza ich odbiór swoim podpisem na przedstawionym przez 

przewoźnika dokumencie zdawczym (protokole). 

5) Przy przyjmowaniu wagonów wyznaczony przedstawiciel bocznicy zgłasza zauważone 

nieprawidłowości zdającemu, które przedstawiciel przewoźnika wpisuje na wszystkie 

egzemplarze dokumentu zdawczego, a następnie obaj potwierdzają ten fakt swoimi 

podpisami. 

6) Nie wolno w dokumencie zdawczym dokonywać żadnych poprawek przez wycieranie 

lub wyskrobywanie. W uzasadnionych przypadkach poprawki mogą być dokonane 

tylko przez skreślenie i wyraźne wpisanie nowych danych. Poprawki takie powinny 

być potwierdzone podpisem zdającego i przyjmującego pojazdy kolejowe. 

7) W uzgodnieniu pomiędzy stronami, uszkodzony wagon (ładunek) powinien zostać 

odstawiony do dalszego postępowania. 

8) Każde uszkodzenie powinno być zgłoszone w formie pliku jako rejestr uszkodzonych 

wagonów. 

 

2. Urządzenia ładunkowe. 

 
1) Magazyny2 

 

Lp. 
Znajduje się przy 

torze 
Przeznaczenie magazynu 

Długość frontu 
ładunkowego 

Oświetlenie 

1 442 Magazyn 40 m elektryczne 
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2) Urządzenia ładunkowe 

 

Rodzaj urządzenia 
Przeznaczenie 

urządzenia 
Oświetlenie 

Suwnica (5 ton, 8 
ton, 25 ton) 

Składowanie 
materiałów elektryczne 

Dźwigi/wózki 
widłowe/pojazdy 

specjalistyczne do 
rozładunku 
kontenerów 

 
Wyładunek rozładunek 

wagonów 

 

 
elektryczne 

 
 

3. Czynności ładunkowe. 

 
1) Główne czynności wyładunkowe na bocznicy polegają na wyładunku i załadunku stali 

oraz kontenerów oraz innych materiałów z wagonów w magazynach oraz torach 

ładunkowych pomocą suwnicy lub za pomocą wózków widłowych. 

2) Tabor kolejowy podstawiany na tory ładunkowe powinien zatrzymać się w miejscu 

umożliwiającym bezpieczne wykonywanie czynności ładunkowych. W przypadku 

konieczności dojazdu/odjazdu (poprawy miejsca zatrzymania wagonu) to po 

otrzymaniu sygnału Rm1 „Do mnie” zostać ustawiony w miejscu żądanym, 

z prędkością nieprzekraczającą 3 km/h. 

3) Po zabezpieczeniu taboru przed zbiegnięciem (rozdział V, punkt 8 niniejszego 

regulaminu) i powiadomieniu o powyższym pracownika nadzorującego czynności 

ładunkowe zezwala się na wykonywanie manipulacji ładunkowych. 

 

4. Przekazywanie wagonów na punktach zdawczo - odbiorczych. 

 
1) Punkt zdawczy usytuowany jest w km 0,242 bocznicy na torach 441 i 442, na gruncie 

oznaczony tablicą z napisem punkt zdawczo-odbiorczy usytuowaną w międzytorzu. 

2) Przekazywanie pojazdów kolejowych, przewoźnikowi odbywa się na podstawie 

dokumentu ustanowionego w zawartej umowie między przewoźnikiem a 

przedstawicielem bocznicy. 

3) Przekazywanie wagonów po za i wyładunku odbywa się na podstawie „Zawiadomienia” 

lub innego dokumentu użytkownika bocznicy (protokołu), wymienionego z nazwy 

w umowie zawartej między stronami, tj. między przewoźnikiem a upoważnionym 

przedstawicielem bocznicy. Dokument związany z przekazaniem pojazdu po naprawie 

właścicielowi (przewoźnikowi) należy sporządzić w co najmniej 3 egzemplarzach, 

z których dwa egzemplarze z potwierdzeniem zdania i przyjęcia pojazdu pozostają 

u przedstawiciela bocznicy, a jeden egzemplarz otrzymuje przedstawiciel przewoźnika. 

4) Powiadomienie przewoźnika o wagonach po za lub wyładunku przygotowanych do 

odbioru następuje z wyprzedzeniem, a w uzgodnieniu z przewoźnikiem takiego 

powiadomienia można dokonać telefonicznie, e-mailem itp., co powinno być ujęte 

w zawartej umowie między stronami. 

5) Odbiór wagonów potwierdza uprawniony przedstawiciel przewoźnika w dokumencie 

odbiorczym przedłożonym przez pracownika wyznaczonego przez użytkownika 

bocznicy. 

6) W  razie  stwierdzenia  jakichkolwiek  nieprawidłowości,  należy  je  odnotować 
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w dokumencie odbiorczym na żądanie przyjmującego wagony przedstawiciela 

przewoźnika. Adnotacji dokonuje przedstawiciel bocznicy, którą potwierdzają 

podpisami - zdający przedstawiciel bocznicy i przyjmujący przedstawiciel przewoźnika. 

7) Użytkownik bocznicy odpowiada za właściwe przygotowanie wagonów do przekazania 

ich przewoźnikowi. 

8) Po przekazaniu wagonów przez przedstawiciela bocznicy i przyjęciu przez 

przedstawiciela przewoźnika, dalsza odpowiedzialność za przyjęte wagony spoczywa 

na przewoźniku. 
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VIII TOWARY NIEBEZPIECZNE 
 

Charakterystyka towarów niebezpiecznych przewożonych transportem kolejowym na terenie bocznicy 
kolejowej 

1. Na terenie bocznicy przeładowywane mogą być kontenery z towarami niebezpiecznymi klas 
1-9 dopuszczonymi do przewozu koleją. 

2. Informacje o podziale towarów niebezpiecznych na klasy i o zagrożeniach znajdują się w 
instrukcji obsługi kontenerów z towarami niebezpiecznymi, w tym zasady ustalania czy dany 
towar jest towarem wysokiego ryzyka. Informacja o przewożeniu towaru wysokiego ryzyka 
przekazywana jest przez nadawcę – przy nadaniu towaru do przewozu, lub przewoźnika 
kolejowego – przy odbieraniu wagonów do wstawienia na bocznicę. 

3. W przypadku przeładunku kontenerów z towarami niebezpiecznymi wysokiego ryzyka 
uwzględnia się postanowienia zawarte w Planie Zapewnienia Bezpieczeństwa. 

4. Informacja o towarze niebezpiecznym podawana jest poprzez: 
a. duże nalepki ostrzegawcze i znaki: 
 

Nalepki ostrzegawcze i 
numer nalepki 

Klasa i materiał Właściwości zagrożenia 

 

1 1.4 1.5 1.6 

Klasa 1 

Materiały i przedmioty z 
materiałami wybuchowymi 

Wybuchowość 

  

2.1 

Klasa 2 

Gazy 

palne 

Zapalność, 

palność; 

Wybuchowość; 

Uduszenie; 

Poparzenie, odmrożenie 

  

2.2 

Klasa 2 

Gazy niepalne nietrujące 

Uduszenie; 

Odmrożenie; 

Wybuchowość. 

 

2.3 

Klasa 2 

Gazy 

trujące 

Toksyczność (głównie 
przy wdychaniu); 

Poparzenie, 

odmrożenie; 

Wybuchowość 

  

3 

Klasa 3 

Materiały zapalne 

ciekłe 

Zapalność, palność; 

Wybuchowość; 

Zagrożenie dla 

środowiska 
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Klasa 4.1 Palność; 

Samozapalność; 

Wybuchowość; 

4.1 Materiały zapalne stałe, 
samoreaktywne, 
polimeryzujące i 

wybuchowe odczulone 
stałe 

 

 

4.2 

Klasa 4.2 

Materiały podatne na 
samozapalenie się 

Samozapalność; 

Możliwa silna reakcja z wodą 

  

4.3 

Klasa 4.3 

Materiały wydzielające 
w zetknięciu z wodą gazy 

palne 

Niebezpieczna reakcja z 

wodą; Zapalność, 

wybuchowość 

 

5.1 

Klasa 5.1 

Materiały 

utleniające 

Utlenianie, wzmaganie 

palenia; Zapalność; 

Wybuchowość; 

  

5.2 

Klasa 5.2 

Nadtlenki 

organiczne 

Niebezpieczna 

reakcja; 

Samozapłon; 

Wydzielanie szkodliwych 
gazów i pary 

 

6.1 

Klasa 6.1 

Materiały 

trujące 

Toksyczność (głównie 
kontaktowa lub doustna); 

Zagrożenie dla środowiska 

 

6.2 

Klasa 6.2 

Materiały 

zakaźne 

Zakaźność, 

Zagrożenie dla środowiska 

  

7A 7B 7C 7D 7E 

Klasa 7 

Materiały promieniotwórcze 

Promieniotwórczość; 

Toksyczność; 

Reakcja łańcuchowa 
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8 

Klasa 8 

Materiały 

żrące 

Żrące; 

Poparzenie chemiczne; 

Niebezpieczna reakcja z 

wodą; Toksyczność; 

Zagrożenie dla środowiska. 

 

Klasa 9 Zagrożenie 

poparzeniem. 

Zagrożenie 

pożarem. 

9 Różne materiały i 
przedmioty 
niebezpieczne 

Zagrożenie 

wybuchem. 

Zagrożenie dla 

środowiska 

 

 
Materiały zagrażające 

środowisku 

Zagrożenie dla środowiska 

 

 

 
Materiały o podwyższonej 

temperaturze 

Poparzenie; 

Wywołanie 

pożaru; 

 

 
Materiały fumigowane 

Zatrucie; 

Uduszenie 

 

 
Materiały chłodzone 

lub 
klimatyzowane 

Uduszenie 

 
tablicę pomarańczową: 
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(przykład) 

Numer zagrożenia (2 lub 3 cyfry) 

Podwojenie cyfry oznacza większe natężenie zagrożenia, 

Mogą być poprzedzone „X” – niebezpieczna reakcja z wodą. 

 
Numer porządkowy UN towaru w tabeli A 

 
Znaczenie cyfr w numerze zagrożenia: 

2 - wydzielanie się gazu spowodowane ciśnieniem lub reakcją chemiczną 

3 - zapalność materiałów ciekłych (pary) i gazów lub samonagrzewanie się materiałów 
ciekłych 

4 - zapalność materiałów stałych lub samonagrzewanie się materiałów stałych 

5 - działanie utleniające 

6 - działanie trujące lub niebezpieczeństwo zakażenia 

7 - działanie promieniotwórcze 

8 - działanie żrące 

9 – ryzyko samorzutnej gwałtownej reakcji 
 

 
Informacje o towarze niebezpiecznym znajdują się także w dokumentach przewozowych. 

 

 
5. Pracownicy są zapoznawani z zagrożeniami i sposobami postępowania w przypadku awarii 

poprzez szkolenia merytoryczne. Pracownik nieprzeszkolony może wykonywać czynności 
przy towarach niebezpiecznych tylko pod bezpośrednim nadzorem pracownika już 
przeszkolonego. 

6. Nie wymaga się posiadania przez użytkownika bocznicy kart charakterystyki materiałów 
i towarów niebezpiecznych znajdujących się w kontenerach przeładowywanych na 
bocznicy. 

7. Pracownicy zaangażowani w przeładunek kontenerów z towarami niebezpiecznymi nie 
mają kontaktu i dostępu do przeładowywanych towarów, w normalnych warunkach pracy. 

 

 
Postępowanie z towarami niebezpiecznymi na bocznicy kolejowej 

1. Towary niebezpieczne przeładowywane na bocznicy mogą znajdować się jednostkach 
transportowych takich jak kontenery skrzyniowe, kontenery-cysterny, cysterny przenośne, 
nadwozia wymienne skrzyniowe, nadwozia wymienne cysterny, MEGC, naczepy 
samochodowe, zwane dalej zbiorczo „kontenerami”. 

2. Na bocznicy przeładowuje się kontenery z towarami niebezpiecznymi w relacji wagon-
plac-naczepa z różnymi kombinacjami tych miejsc. Zasady przeładunku kontenerów z 
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towarami niebezpiecznymi, przygotowania do przewozu, sporządzenia dokumentów 
przewozowych dla takich kontenerów oraz sposób postępowania w przypadku odstępstw 
od normalnych warunków przewozu, zawarte są w instrukcji obsługi kontenerów z 
towarami niebezpiecznymi i w Planie Zapewnienia Bezpieczeństwa dla towarów 
wysokiego ryzyka, obowiązujących na bocznicy. 

3. Do przeładunku kontenerów używa się tylko urządzenia dźwigowe typu reach-stacker. 
W sytuacji awaryjnej można wykonać przeładunek kontenera dźwigiem z zawiesiami 
linowymi, ale każdorazowo trzeba uzgodnić plan działania dla zapewnienia 
bezpieczeństwa przeładunku. 

4. Podczas wykonywania manewrów z wagonami załadowanymi kontenerami z towarami 
niebezpiecznymi należy przestrzegać odpowiednich ograniczeń prędkości 
obowiązujących na bocznicy. 

5. Kierownik manewrów (ustawiacz) powiadamia pracowników wykonujących manewry 
o wykonywaniu manewrów z wagonami załadowanymi kontenerami z towarami 
niebezpiecznymi. 

6. Przed rozpoczęciem manewrów z wagonami załadowanymi kontenerami z towarami 
niebezpiecznymi kierownik manewrów sprawdza, czy nie ma wycieków, ulatniania 
oparów, wysypywania się substancji z kontenerów, oraz sprawdza stan oznakowania 
kontenera i zamknięcia armatury, jeżeli jest ona dostępna. 

7. Kontenery z towarami niebezpiecznymi mogą być przeładowywane na pojazdy drogowe 
mające odpowiednie dopuszczenia do określonych rodzajów towarów niebezpiecznych i 
kierowcy których mają odpowiednie uprawnienia do przewożenia takich towarów 
niebezpiecznych. Nie dotyczy to przewozów na placu lub pomiędzy placami do 
odstawiania kontenerów. 

8. W zawiadomieniu o zamierzonym nadaniu kontenerów z towarami niebezpiecznymi 
podaje się: 

a) - dla kontenera-cysterny lub do przewozu luzem – nr zagrożenia, litery „UN” i nr UN 
towaru, 

b) - dla kontenera ze sztukami przesyłki – litery „UN” i nr UN towaru, 

c) - dla kontenera z opakowaniami próżnymi nieoczyszczonymi, z nieznanymi numerami 
UN pozostałości – litery „NO” i nr (-y) dużych nalepek ostrzegawczych dla zagrożeń od 
tych pozostałości, 

d) - litery „TWR” w przypadku kontenera z towarem niebezpiecznym wysokiego ryzyka, 

e)  - litery „LQ” w przypadku kontenera z towarami niebezpiecznymi zapakowanymi w 
ilościach ograniczonych, 

f) – litery „IMDG” w przypadku kontenera z towarem niebezpiecznym nie podlegającym 
przepisom RID, ale oznakowanym zgodnie z przepisami Kodeksu IMDG (przewozy 
morskie). 

9. Dopuszcza się podanie jeden raz w/w informacji dla wagonów załadowanych kontenerami 
z tym samym towarem. 

10. Dokumenty przewozowe dla kontenerów z towarami niebezpiecznymi przygotowuje się 
zgodnie z wymaganiami podanymi w instrukcji obsługi kontenerów z towarami 
niebezpiecznymi. W dokumencie przewozowym podaje się podstawowo następujące 
informacje, w wymienionej kolejności: 

- tylko dla kontenerów-cystern lub kontenerów do przewozu luzem: 

a) numer zagrożenia (2 lub 3 cyfry, poprzedzone literą „X” jeżeli dotyczy), 



 
 

    28  

- dla wszystkich kontenerów: 

b) litery „UN”, 
c) numer UN (4 cyfry), 
d) oficjalną nazwę przewozową towaru niebezpiecznego (jedną), uzupełniona nazwą 

techniczną, jeżeli dotyczy, 
e) numery wszystkich nalepek ostrzegawczych obowiązujących dla danego towaru, 
f) grupę pakowania, jeżeli dotyczy, 
g) informację o zagrożeniu dla środowiska, jeżeli dotyczy, 
h) nazwę i adres nadawcy i odbiorcy, 

- tylko dla kontenerów ze sztukami przesyłki: 

i) ilość i rodzaj sztuk przesyłek, dla każdego towaru niebezpiecznego i dla każdego 
rodzaju opakowania. 

Ponadto zamieszcza się inne wymagane informacje, jeżeli ma to zastosowanie – patrz 
instrukcja obsługi kontenerów z towarami niebezpiecznymi. 

11. Kontenery z towarami niebezpiecznymi oznakowane dużymi nalepkami ostrzegawczymi 
w kolorze pomarańczowym z nr 1, 1.5 lub 1.6 ładuje się na wagony z zachowaniem 
odległości ochronnej minimum 18 m od kontenerów oznakowanych dużymi nalepkami 
ostrzegawczymi w kolorze czerwonym, niebieskim lub żółtym (z nr 2.1, 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1 
lub 5.2). Odległość ochronna liczona jest pomiędzy najbliższymi ścianami czołowymi 
kontenerów; może być mniejsza niż 18 m w przypadku rozdzielenia wagonem 4- lub 
więcej osiowym lub dwoma wagonami dwuosiowymi. 

12. W przypadku stwierdzenia na bocznicy wycieku z kontenera, wysypywania się substancji 
lub ulatniania się oparów, pracownik, który zauważył sytuację awaryjną natychmiast 
powiadamia przełożonego, który podejmuje odpowiednie działania ratunkowe. 

13. Na bocznicy nie ma toru do awaryjnego odstawiania uszkodzonych wagonów 
przewożących towary niebezpieczne. 

Kwalifikacje i szkolenia pracowników bocznicy uczestniczących w przeładunkach kontenerów 
z towarami niebezpiecznymi 

1. Pracownicy, których obowiązki dotyczą przeładunków kontenerów i obsługi 
dokumentów dla towarów niebezpiecznych, są szkoleni w zakresie wymagań 
związanych z takim przewozem, odpowiednio do ich odpowiedzialności i zakresu 
obowiązków oraz z uwzględnieniem elementów zapewnienia bezpieczeństwa przy 
przewozie towarów wysokiego ryzyka, zgodnie z Planem Zapewnienia 
Bezpieczeństwa. 

2. Uczestnika szkolenia szkoli się co najmniej z zakresu: 

a. znajomości właściwych przepisów i instrukcji; 

b. klasyfikacji towarów niebezpiecznych i zagrożeń związanych z poszczególnymi 
klasami; 

c. zasad znakowania kontenerów z towarami niebezpiecznymi; 

d. przezwyciężania sytuacji krytycznych w przypadku nieprawidłowości; 

e. znajomości planów zapewnienia bezpieczeństwa przy przewozie towarów 
wysokiego ryzyka, jeżeli ma zastosowanie; 

f. procedur informowania i przeciwdziałania zagrożeniom. 
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3. Szkolenia prowadzi się na podstawie programów szkolenia i odnotowując fakt 
dokonania przeszkolenia w dokumentacji szkoleniowej dla pracowników bocznicy. 

4. Nadzór w zakresie bezpieczeństwa przewozu towarów niebezpiecznych pełni doradca 
do spraw bezpieczeństwa przewozu koleją/transportem drogowym towarów 
niebezpiecznych. 

5. Doradca jest uprawniony do: 

a. wstępu na teren oraz do obiektów i urządzeń na bocznicy związanych z procesem 
przewozu i przeładunku kontenerów z towarami niebezpiecznymi; 

b. kontroli czynności i procedur zapewniających bezpieczny przewóz i przeładunki 
towarów niebezpiecznych; 

c. wglądu do dokumentacji prowadzonej przez użytkownika bocznicy, dotyczącej 
towarów niebezpiecznych. 

6. Zakres zadań i obowiązków doradcy do spraw bezpieczeństwa przewozu towarów 
niebezpiecznych określone są w innych dokumentach. 

7. Na Doradcę ds. bezpieczeństwa przewozu towarów niebezpiecznych został 
wyznaczony pan Krzysztof Irmiński (tel. kontaktowy 606642662)1 

 
Wyposażenie i oznakowanie kontenerów, taboru kolejowego i naczep samochodowych 

1. Kontenery z towarami niebezpiecznymi powinny spełniać wymagania techniczne podane 
w instrukcji obsługi kontenerów z towarami niebezpiecznymi. 

2. Oznakowanie  kontenerów  z  towarami  niebezpiecznymi  powinno  być  zgodne 
z wymaganiami w instrukcji obsługi kontenerów z towarami niebezpiecznymi. W 
przypadku zasłonięcia oznakowania przez elementy wagonu, odpowiednie duże nalepki 
ostrzegawcze, znaki i tablice pomarańczowe powinny być powtórzone na bokach wagonu. 

3. Wagony używane do przewozu kontenerów oznakowanych dużymi nalepkami 
ostrzegawczymi z cyfrą 2 (gazy klasy 2) powinny być wyposażone w zestawy kołowe 
bezobręczowe. 

4. Za stan techniczny wagonów i kontenerów z towarami niebezpiecznymi, nadawanych do 
przewozu, ich oznakowanie i dokumentację przewozową, odpowiada użytkownik bocznicy. 

5. Lokomotywy manewrowe powinny być wyposażone w instrukcje pisemne dla maszynisty, 
odzież ostrzegawczą dla każdego maszynisty i przenośne urządzenie oświetlające. 

6. Za wyposażenie lokomotyw odpowiada przewoźnik wykonujący manewry na bocznicy. 
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IX NADZÓR NAD STANEM TECHNICZNYM I UTRZYMANIE 
 

1. Infrastruktura kolejowa. 

 
1) Bieżące utrzymanie torów na bocznicy kolejowej „Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 

24” (obchody, bieżące usuwanie usterek) należy do obowiązków użytkownika 

bocznicy. Prace zlecane są na zewnątrz podmiotowi gospodarczemu posiadającemu 

odpowiednie uprawnienia oraz wykwalifikowany personel. Przedmiotowe utrzymanie 

należy wykonać w czasokresie comiesięcznym. Podmiot zewnętrzny wskazany został 

w rozdziale I punkt 4 niniejszego regulaminu. 

2) Bieżące utrzymanie rozjazdów na bocznicy kolejowej „Centrostal Łódź S.A. ul. 

Brukowa 24” (oględziny zewnętrzne, konserwacja) należy do obowiązków 

użytkownika bocznicy. Prace zlecane są na zewnątrz podmiotowi gospodarczemu 

posiadającemu odpowiednie uprawnienia oraz wykwalifikowany personel. 

Przedmiotowe utrzymanie należy wykonać w czasokresie comiesięcznym. Podmiot 

zewnętrzny wskazany został w rozdziale I punkt 4 niniejszego regulaminu. 

3) Wykonywanie przeglądów okresowych (roczne i pięcioletnie) na bocznicy kolejowej 

„Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 24” należy do obowiązków użytkownika bocznicy. 

Przedmiotowe prace są zlecane na zewnątrz podmiotowi gospodarczemu 

posiadającemu odpowiednie uprawnienia. 

4) Okresowe i poawaryjne naprawy oraz remonty torów i rozjazdów na bocznicy kolejowej 

„Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 24” należą do obowiązków użytkownika 

bocznicy. Przedmiotowe prace są zlecane w formie postępowań zakupowych na 

zewnątrz podmiotowi gospodarczemu posiadającemu odpowiednie uprawnienia. 

5) Podmiot zewnętrzny wybrany do utrzymania torów i rozjazdów zgodnie z zawartą 

umową, jest zobowiązany przestrzegać przepisy i normy powszechnie obowiązujące 

w przedmiotowym zakresie. 

6) Częstotliwość oraz zakres bieżącego utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicy 

kolejowej „Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 24” określony został w Instrukcji 

„Przepis wewnętrzny obsługi eksploatacji i utrzymania urządzeń sterowania ruchem 

kolejowym na bocznicach „CENTROSTAL Łódź S.A.” w Łodzi” 

7) Wszelkie nieprawidłowości (usterki) w zakresie sprawności infrastruktury kolejowej 

oraz urządzeń srk należy zgłaszać do użytkownika bocznicy. 

8) Dokumentacja dotycząca bieżącego utrzymania infrastruktury kolejowej jest 

przechowywana u użytkownika bocznicy. 

 

2. Tabor kolejowy. 

 
Nie dotyczy 

 

3. Urządzenia nie stanowiące infrastruktury kolejowej. 

 
1) Użytkownik bocznicy posiada urządzenie ładunkowe stacjonarne (suwnice) 

zabudowane w magazynach. 

2) Utrzymanie suwnicy jest po stronie użytkownika bocznicy i podlega nadzorowi Urzędu 

Dozoru technicznego . 

3) Na bocznicy brak nie występują inne urządzenia mające wpływ na ruch kolejowy. 



 
 

    31  

X STANOWISKA ZWIĄZANE Z TRANSPORTEM KOLEJOWYM I 

OKREŚLONE DLA NICH KWALIFIKACJE 

1) Pracownicy wykonujący prace manewrową na bocznicy kolejowej „Centrostal Łódź 

S.A. ul. Brukowa 24” powinni być zatrudnieni na stanowiskach związanych z 

prowadzeniem i bezpieczeństwem ruchu kolejowego, w tym — na stanowiskach 

związanych z utrzymaniem infrastruktury kolejowej i powinni spełniać określone wymogi 

zawodowe i zdrowotne zawarte w obowiązujących aktach prawnych, w tym w 

szczególności w rozporządzeniu w sprawie pracowników zatrudnionych na 

stanowiskach bezpośrednio związanych z prowadzeniem i bezpieczeństwem ruchu 

kolejowego oraz prowadzeniem określonych rodzajów pojazdów kolejowych (Dz.U. z 

2021 r. poz. 101) oraz posiadać znajomość obowiązujących przepisów i instrukcji 

wewnętrznych w tym zakresie. 

2) Użytkownik bocznicy nie zatrudnia personelu związanego z transportem kolejowym. 

Pracownicy o kwalifikacjach maszynisty, prowadzącego pojazdy kolejowe wyłącznie 

w obrębie bocznicy kolejowej, ustawiacza, manewrowego, toromistrza zatrudnione 

są u podmiotów zewnętrznych obsługujących bocznicę kolejową „Centrostal Łódź S.A. 

ul. Brukowa 24”. 

3) Koordynacja działań na bocznicy kolejowej „Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 24” u 

użytkownika bocznicy należy do obowiązków Kierownika Terminala , do którego zadań 

należy: 

➢ Nadzór nad realizacją procesu obsługi bocznicy kolejowej „Centrostal Łódź S.A. 

ul. Brukowa 24”. 

➢ Koordynacja działań pomiędzy przewoźnikiem kolejowym a podmiotem 

wykonującym prace manewrowe na bocznicy. 

➢ Zarządzanie zdarzeniami kolejowymi na bocznicy kolejowej „Centrostal Łódź S.A. 

ul. Brukowa 24”. 

➢ Obsługa oświetlenia bocznicy kolejowej „Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 24”. 

4) Opis obowiązków i zadań dla pracowników licencjonowanego przewoźnika kolejowego 

określony został szczegółowo w jego przepisach wewnętrznych oraz w przepisie 

wewnętrznym o technice pracy manewrowej i sygnalizacji obowiązujące na bocznicach 

kolejowych „CENTROSTAL Łódź S.A.” w Łodzi oraz niniejszym regulaminie. 

5) Opis obowiązków i zadań dla pracowników podmiotu gospodarczego odpowiedzialnego 

za utrzymania infrastruktury kolejowej został szczegółowo określony w przepisie 

wewnętrznym obsługi eksploatacji i utrzymania urządzeń sterowania ruchem kolejowym 

na bocznicach „CENTROSTAL Łódź S.A.” w Łodzi oraz instrukcji utrzymania 

infrastruktury kolejowej na bocznicach kolejowych „CENTROSTAL Łódź S.A.” w Łodzi 

oraz niniejszym regulaminie. 
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XI BEZPIECZEŃSTWO 
 

 
1. Warunki zachowania bezpieczeństwa pracowników i taboru kolejowego. 

 
1) Pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni używać podczas pracy 

przydzielonych im środków ochrony osobistej oraz odzieży i obuwia roboczego, 

zapewniających swobodę ruchów oraz bezpieczeństwo osobiste. 

2) Tory i międzytorza w miejscu, gdzie odbywa się praca manewrowa muszą być 

utrzymane w należytej czystości i porządku. Nie wolno na nich składować materiałów, 

podkładów, piasku itp. 

3) Podczas pracy manewrowej nie wolno przechodzić między torem, na którym 

wykonywane są manewry, a rampami, bramami, zasiekami i innymi obiektami 

znajdującymi się w sąsiedztwie toru. 

4) Przed zamiarem przejścia przez tory kolejowe należy uważnie rozejrzeć się w obie 

strony i upewnić się czy nie nadjeżdża pojazd kolejowy. Przechodzić przez tory należy 

pod kątem prostym do osi toru. 

5) Przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem należy korzystać z pomostów 

pojazdów, przerw między stojącym taborem jeżeli odległość między sąsiednimi 

pojazdami wynosi co najmniej 20 metrów lub obejść stojący tabor w odległości co 

najmniej 10 metrów od ostatniego pojazdu kolejowego. 

6) Nie wolno przechodzić przez tory przed nadjeżdżającym taborem, jak również 

bezpośrednio za taborem przejeżdżającym. 

7) Nie wolno przechodzić pod taborem, po zderzakach i sprzęgach pojazdów. 

8) Zabrania się wskakiwania lub zeskakiwania z taboru manewrowego będącego w ruchu. 

9) Przebywanie na torach kolejowych poza czasem pełnienia czynności służbowych jest 

zabronione. 

10) Czekając na przejazd taboru należy stać na międzytorzu w odległości minimum 1,5 

metra od główki szyny toru, po którym on przejeżdża, będąc zwrócony twarzą w jego 

kierunku. 

11) Należy unikać chodzenia po rozjazdach. W przypadku koniecznej potrzeby przejścia 

przez rozjazd nie wolno stawiać stopy na główkach szyn, pomiędzy iglicą i opornicą, 

ani na innych ruchomych częściach rozjazdu i napędu. 

12) Nie wolno stać oraz chodzić po materiałach zgromadzonych na międzytorzach 

do wymiany  nawierzchni  względnie  budowy  urządzeń  oraz  po  materiałach 

i przedmiotach pozostałych po dokonywanych robotach, jak również po kopcach 

śniegu, lodu, piasku, żwiru, kamieni itp. 

13) Przeprowadzenie oględzin technicznych taboru, napraw bez wyłączenia z ruchu, prób 

hamulców może być dokonane, jeżeli pracownik wykonujący te czynności ma 

absolutną pewność, że tor, na którym będą wykonywane czynności jest całkowicie 

zabezpieczony przed wjazdem innego taboru oraz ruchem stojącego już na torze 

pojazdu szynowego. 

14) Pracownik jadący na stopniu przetaczanego pojazdu kolejowego powinien być 

zwrócony twarzą w kierunku jazdy oraz trzymać się ręką za uchwyt wagonu. 

15) W razie potrzeby przeniesienia materiałów i przedmiotów, ciężar przypadający 

na jedną osobę oraz odległość przemieszczania nie mogą przekraczać norm 

określonych odrębnymi przepisami. 
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16) W czasie wykonywania pracy manewrowej, wszyscy pracownicy zatrudnieni przy 

manewrach powinni zwracać uwagę na zachowanie bezpieczeństwa osobistego. 

 

2. Praca manewrowa w złych warunkach atmosferycznych. 

 
1) Opady, zamiecie, zawieje śnieżne oraz mrozy w znacznym stopniu utrudniają 

wykonywanie pracy manewrowej na bocznicy kolejowej „Centrostal Łódź S.A. ul. 

Brukowa 24”. Trudności te przejawiają się poprzez: 

➢ twardnienie smarów 

➢ oblodzenia sprzęgów 

➢ zamarzanie i zaśnieżanie urządzeń nastawczych zwrotnic i wykolejnic 

➢ zmniejszenie się sprawności wykonywania czynności przez pracowników na 

skutek ograniczonej swobody ruchów (ciepła odzież) 

➢ inne. 

2) Aby ograniczyć wpływ warunków zimowych na pracę manewrową należy dostosować 

urządzenia na bocznicy kolejowej „Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 24”, 

wyposażenie pracowników i organizację pracy do tych warunków. 

3) Użytkownik bocznicy jest zobowiązany: 

➢ dopilnować, aby w okresie zimowym były przygotowane i złożone w wyznaczonych 

miejscach niezbędne materiały, sprzęt i narzędzia, takie jak: smary, pochodnie, 

denaturat, części zamienne, łopaty, miotły, szczotki stalowe, skrobaczki, kilofy, 

metalowe drągi, piasek do posypywania dróg dojścia i międzytorzy, odzież zimowa 

dla pracowników zatrudnionych przy pracach odśnieżnych itp.; wymienione 

materiały, sprzęt i narzędzia winny być w ciągłej gotowości i sprawności technicznej 

➢ powiadomić  zainteresowanych  pracowników  o  miejscach  przechowywania 

i magazynowania materiałów, sprzętu i narzędzi przygotowanych do usuwania 

trudności zimowych 

➢ wyznaczyć pracowników, do obowiązków których będzie należało oczyszczanie ze 

śniegu i lodu rozjazdów i wykolejnic oraz odśnieżanie i posypywanie piaskiem 

poszczególnych elementów infrastruktury bocznicy kolejowej „Centrostal Łódź 

S.A. ul. Brukowa 24” (drogi, ścieżki itp.), zapoznając ich jednocześnie z zakresem 

obowiązków i zasadami BHP. 

4) Przed przystąpieniem do pracy manewrowej w warunkach zimowych pracownicy 

zatrudnieni przy manewrach, oprócz wykonywania regulaminowych czynności, 

powinni sprawdzić czy: 

➢ miejsca śliskie i nie zabezpieczone zostały posypane piaskiem w sposób 

zapewniający bezpieczeństwo pracy manewrowej oraz czy nie ma innych przeszkód 

stwarzających niebezpieczeństwo poruszania się pracowników i przetaczanego 

taboru 

➢ zwrotnice działają prawidłowo 

➢ manewry nie będą zagrażać pracownikom zatrudnionym przy usuwaniu przeszkód 

zimowych 

➢ sygnały i wskaźniki są widoczne dla pracowników wykonujących manewry. 

 

3. Działania podejmowane przy we współpracy z innymi zarządcami 

infrastruktury. 

 
1) W przypadku wystąpienia sytuacji wyjątkowych uniemożliwiających sprawną 
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organizację ruchu kolejowego na bocznicy kolejowej „Centrostal Łódź S.A. ul. 

Brukowa 24” należy postępować zgodnie z zasadami określonymi w rozdziale XI 

punkt 4 niniejszego regulaminu. 

2) W przypadku braku możliwości wjazdu na bocznicę Kierownik teminala zobowiązany 

jest do natychmiastowego powiadomienia o powyższym PKP PLK S.A. oraz zlecić 

osygnalizowanie torów wymaganymi sygnałami. 

3) Po usunięciu zagrożenia i zdjęciu zabezpieczeń należy powiadomić PKP PLK S.A. 

o możliwości wjazdów/wyjazdów na bocznicę. 

 

4. Postępowanie w razie wypadku lub incydentu. 

 
1) Każde zdarzenie z taborem lub ludźmi zaistniałe podczas pracy manewrowej na 

terenie bocznicy kolejowej „Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 24” musi być 

natychmiast, przez kierującego manewrami lub innego stwierdzającego je pracownika, 

zgłoszone Kierownikowi terminala 

2) Kierownik terminala, który otrzymał zgłoszenie o zdarzeniu na terenie bocznicy 

kolejowej „Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 24” m.in. powinien: 

➢ wezwać pogotowie ratunkowe jeżeli w wypadku ucierpieli ludzie 

➢ wezwać straż pożarną w razie konieczności zapewnienia ratownictwa technicznego, 

chemicznego, ekologicznego lub medycznego 

➢ zabezpieczyć miejsce zdarzenia 

➢ w razie utrudnień w pracy manewrowej bocznicy — zawiadomić o wypadku 

dyżurnego ruchu stacji Łódź Żabieniec (LCS Zgierz sterowanie zdalne). 

➢ powiadomić o zdarzeniu członków właściwej komisji kolejowej (wg posiadanego 

harmonogramu dyżurów), a także, za pomocą wiadomości SMS: 

- przewodniczącego Państwowej Komisji Badania Wypadków Kolejowych (tel. 510 

126 711), w razie poważnego wypadku również telefonicznie) oraz 

- terenowy oddział Urzędu Transportu Kolejowego w Warszawie (tel. 572 591 121) 

➢ przekazać informacje o zdarzeniu innym podmiotom, których pojazdy kolejowe, 

infrastruktura lub pracownicy w nim uczestniczyli 

➢ w porozumieniu z przewodniczącym komisji kolejowej — opracować pisemne 

zawiadomienie o zdarzeniu i w czasie nie później niż przed upływem 24 godzin od 

powzięcia wiadomości o jego zaistnieniu, przesłać je pocztą elektroniczną, 

odpowiednio do: 

- przewodniczącego PKBWK (adres e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl) 

- prezesa UTK (adres e-mail: zdarzenia@utk.gov.pl) 

-  w zależności od skutków i okoliczności zdarzenia — prezesa właściwej miejscowo: 

prokuratury rejonowej, komendy Policji i jednostki Żandarmerii Wojskowej. 

3) Pisemne zawiadomienie powinno zawierać następujące informacje: 

➢ kategorię zdarzenia 

➢ miejsce, datę i godzinę zdarzenia 

➢ zwięzły opis zdarzenia i numery EVN pojazdów uczestniczących w zdarzeniu 

➢ prawdopodobną bezpośrednią i pozostałe przyczyny zdarzenia 

➢ przebieg akcji ratunkowej 

➢ wstępne określenie skutków zdarzenia. 

4) Do czasu przybycia na miejsce komisji kolejowej, której zadaniem jest ustalenie 

okoliczności, przyczyn i środków zapobiegawczych w związku z zaistniałym 

zdarzeniem, nie wolno podejmować żadnych czynności, które zatarłyby lub usunęły 

mailto:pkbwk@mswia.gov.pl
mailto:zdarzenia@utk.gov.pl
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ślady zdarzenia. 

5) Wznowienie pracy na torach bocznicy kolejowej może nastąpić za pozwoleniem 

przewodniczącego komisji kolejowej, badającej przyczyny i okoliczności zdarzenia. 

 

 

5. Postępowanie w sytuacjach wpływających na bezpieczeństwo. 

 
1) Na bocznicy kolejowej „Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 24” w obszarze BHP 

obowiązują normy i przepisy powszechnie obowiązujące oraz regulacje wewnętrzne 

użytkownika bocznicy dostępne w pomieszczeniu Kierownika terminala 

2) Do głównych zagrożeń związanych z przejezdnością lub stabilnością torów należy 

zaliczyć w szczególności: 

➢ niewłaściwe utrzymanie infrastruktury kolejowej 

➢ niewłaściwe prowadzenie robót 

➢ warunki pogodowe 

➢ zamknięcia torów spowodowane zdarzeniami kolejowymi. 

3) Celem wyeliminowania niepożądanych wydarzeń, skutkujących ograniczeniem 

przepustowości bocznicy kolejowej „Centrostal Łódź S.A. ul. Brukowa 24”, należy 

stosować bez wyjątku, podczas eksploatacji bocznicy obowiązujące przepisy i 

instrukcje oraz postanowienia niniejszego regulaminu. 

4) W przypadku zauważenia przeszkody na torze lub zauważenia zdarzenia kolejowego 

należy bezzwłocznie wstrzymać ruch kolejowy. 

5) Osoba, która zauważyła zagrożenie powinna bezzwłocznie doprowadzić do 

zatrzymania jazd manewrowych podając stosowne sygnały oraz powiadomić o 

powyższym koordynatora bocznicy (samodzielnie lub przez bezpośredniego 

przełożonego). 

6) Kierownik terminala powiadamia o powyższym wszystkie zainteresowane podmioty, w 

tym PKP PLK S.A. i przystępuje do koordynowania działań związanych ze sprawnym 

przywróceniem ruchu kolejowego na bocznicy kolejowej „Centrostal Łódź S.A. ul. 

Brukowa 24”. 

. 
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XII WSPÓŁPRACA Z INNYMI PODMIOTAMI 
 

1. Jednostki organizacyjne wyznaczone do współpracy. 

 
➢ PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zakład Linii Kolejowych w Łodzi, Tuwima 28, 

90-002 Łódź 

➢ PKP CARGO S.A. Centralny Zakład Spółki, Sekcja Łódź, ul. Blocha 15, 92-495 

Łódź 

 

2. Tryb rozstrzygania sporów z zarządcą infrastruktury stycznej. 

 
1) Podmiotem współpracującym z użytkownikiem bocznicy w ramach punktu styku 

zarządców infrastruktury kolejowej są PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. 

2) Współpraca zarządców infrastruktury kolejowej odbywa się zgodnie z postanowieniami 

rozdziału 6c, art. 36n ustawy o transporcie kolejowym, w powiązaniu z art. 19 ustawy 

o transporcie kolejowym, tj. poprzez uzgodnienie przez PKP Polskie Linie Kolejowe 

Regulaminu pracy bocznicy kolejowej „Centrostal łódź S.A. ul. Brukowa 24” , będącego 

nieodłączną częścią wniosku o wydanie przez Prezesa Urzędu Transportu Kolejowego 

świadectwa bezpieczeństwa. 

 

3. Wykaz adresów i numerów telefonów. 

 
Adresy i telefony zarządcy infrastruktury kolejowej: 

➢ dyżurny ruchu stacji Żabieniec (LCS Zgierz) – 728 918 048 

➢ IZDD Łódź – 664 062 357 

 
Adresy i telefony użytkownika bocznicy/ podmiotu wykonującego przewozy na bocznicy 

kolejowej/przewoźnika kolejowego: 

➢ Kierownik terminala – 604 607 746 

 
Numery telefonów do służb ratunkowych: 

➢ Ogólnokrajowy numer alarmowy – 112 

➢ Policja – 997 

➢ Państwowa Straż Pożarna – 998 

➢ Państwowe Ratownictwo Medyczne - 999 
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XIII POSTANOWIENIA KOŃCOWE 
 

1. Rozdzielnik regulaminu. 

 
1) Regulamin wykonano w 6 jednobrzmiących egzemplarzach, które po uzgodnieniu 

i zatwierdzeniu otrzymują: 

egzemplarz Nr 1 i 2 - dla użytkownika bocznicy 

egzemplarz Nr 3 i 4 - dla PKP PLK S A. Zakład Linii Kolejowych w Łodzi 

egzemplarz nr 5 - Urząd Transportu Kolejowego 

egzemplarz nr 6 - zapas 

 

2. Sposób udostępniania regulaminu pracownikom bocznicy kolejowej. 

 
1) Poszczególne egzemplarze regulaminu, po jego uzgodnieniu z zarządcą infrastruktury 

stycznej i zatwierdzeniu przez użytkownika bocznicy, należy za potwierdzeniem 

odbioru przekazać do jednostek organizacyjnych wskazanych w rozdziale XIII punkt 1 

(egzemplarze 3,4,5,7). 

2) Pracownicy użytkownika bocznicy oraz innych podmiotów gospodarczych mają 

obowiązek potwierdzenia przyjęcia do wiadomości i stosowania postanowień 

niniejszego regulaminu oraz wszelkich wprowadzonych w nim zmian i uzupełnień. 

3) Potwierdzenie, o którym mowa powyżej, należy złożyć przed rozpoczęciem 

działalności na bocznicy. 

 

3. Procedura wprowadzania zmian i uzupełniania treści regulaminu. 

 
1) Regulamin pracy bocznicy kolejowej winien być zawsze w stanie aktualnym, 

a nanoszone poprawki winny być czytelne. 

2) Za aktualność regulaminu odpowiada Kierownik terminala . 

3) Pracownicy zatrudnieni przez użytkownika bocznicy w transporcie kolejowym na 

bocznicy powinni być zapoznani z postanowień niniejszego regulaminu i na dowód 

zapoznania się z jego treścią są zobowiązani podpisać się własnoręcznie w wykazie, 

który stanowi załącznik nr 3 niniejszego regulaminu transportu. Wykaz ten winien 

znajdować się w stanie aktualnym i znajdować się u Kierownika terminala . 

4) Z naniesionymi poprawkami zainteresowanych pracowników należy zapoznać 

dowodnie za podpisem na załączonym wykazie. 

5) Każda naniesiona poprawka do niniejszego regulaminu powinna być opisana 

w skorowidzu zmian stanowiącym załącznik nr 1 do niniejszego regulaminu, 

a naniesiona zmiana dotycząca obsługi techniczno - ruchowej winna być uzgodniona 

z PKP PLK S.A. Zakładem Linii Kolejowych w Łodzi. 

6) O wszelkich zmianach należy na bieżąco informować podmioty gospodarcze zgodnie 

z rozdzielnikiem do regulaminu. 

 


